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Die vorliegende Erf indung betrifft einen Omnibus mit 
Sitzen, die zumindest teilweise Ruckenlehnen mit zuge- 
ordneten Sitzrahmen aufweisen. 

Genereil wird im Kxaftfahrzeugbau versucht, eine 
mdglichst groBe Sicherheit fur Fahrzeuginsassen zu er- 
reichen. Fur Omnibusse wurde die europaische Rege- 
lung RCE R66 eingefuhrt, bei der ein Omnibus seitlich 
von einem Absatz gekippt wird Auftretende Verfor- 
mungen durfen ein MaximalmaB nicht Qberschreiten. 
Hierdurch soli ein Mindeststandard fQr die Sicherheit 
von Fahrgasten in Omnibussen bei Unfailen, bei denen 
der Omnibus auf die Seite oder gar auf das Dach sturzt, 
gewahrleistet werden. 

Bei einem Omnibus sind jeweils mdglichst groBe seit- 
liche Fensterflachen vorgesehen, urn Fahrgasten einen 
guten Rundumblick und damit einen hohen Fahrkom- 
fort zu ermoglichen. Dies hat zur Folge, daB mdglichst 
wenige und nur sehr schmal bauende Dachtr&ger vorge- 
sehen sind, die uber die Lange des Omnibusses verteilt 
ein Dach des Omnibusses seitlich abstutzen. Dement- 
sprechend ist die Widerstandsfahigkeit gegen seitliche 
Verformungen im Fensterbereich und gegen ein Ein- 
driicken des Daches bei entsprechenden UnfaUlen nur 
sehr gering. 

Der Erfmdung liegt die Aufgabe zugrunde, ennen Om- 
nibus mit den eingangs genannten Merkmalen dahinge- 
hend zu verbessern, daB die Sicherheit von Fahrgasten 
insbesondere bei einem seitlichen Umfallen oder Ober- 
rollen des Omnibusses erhdht wird. 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe dadurch geldst, 
daB zumindest mehrere der Sitzrahmen als Oberrollrah- 
men uber das obere Ende einer zugeordneten Rucken- 
lehne hinaus Qberstehende Verlangerungsabschnitte 
aufweisen. 

Die Verlangerungsabschnitte der Oberrollrahmen 
be wirken, daB bei einem Unf all das Dach des Omnibus- 
ses nicht zu stark eingedruckt werden kann. Vielmehr 
stutzt sich dann das Dach auf den freien Enden der 
Verlangerungsabschnitte ab. So wird erreicht, daB bei 
einem Uberrollen des Omnibusses Fahrgaste nicht auf 
ihren Sitzen eingeklemmt werden sondern ein mdglichst 
groBer Bewegungsraum erhalten bleibt 

Ein wirksamer Oberrollschutz ergibt sich insbesonde- 
re dadurch, daB eine Vielzahl von Sitzrahmen als Ober- 
rollrahmen ausgebildet sind. So kann es zum Beispiel 
vorgesehen sein, die Sitzrahmen der Sitze jeder zweiten 
oder jeder dritten Reihe als Oberrollrahmen auszubil- 
den. Bereits hierdurch wird ein wesentlich verbesserter 
Oberrollschutz erreicht Selbstverstandlich ergibt sich 
der beste Schutz, wenn jeder Sitzrahmen als Uberroll- 
bugel ausgebildet ist 

Ein weiterer Vorteil der Erfmdung ist, daB die Ober- 
rollrahmen nicht nur eine grdfiere Bewegungsfreiheit 
der Fahrgaste auf ihren Sitzen im Falle eines Unfalls 
gewahrleisten, sondern das Dach des Omnibusses fast 
uber die gesamte Lange und die gesamte Breite auf 
einen durch die Oberhdhung der Oberrollrahmen be- 
stimmten Mindestabstand bei einem Unfall abhalten. So 
wird auch eine gegenuber gewdhnlichen Buskonstruk- 
tionen wesentlich grdBere Bewegungsfreiheit in einem 
Mittelgang zwtschen seitlichen Langsreihen der Sitze 
gewahrleistet Diese Bewegungsfreiheit ist sehr wichtig, 
damit sich die Fahrgftste im Falle eines Unfalls entweder 
selbst aus dem Omnibus befreien oder leicht befreit und 
gerettet werden konnen. 

Nachfolgend werden einige Ausfuhrungsformen, die 


insbesondere in den Unteranspruchen niedergelegt sind, 
beschrieben. Hierbei wird jeweils genereil auf die Ober- 
rollrahmen eingegangen. Selbstverstandlich handelt es 
sich dabei um Ausfuhrungsformen, die jeweils bei den 
5 einzelnen Oberrollrahmen und auch bei nur einem Teil 
der Oberrollrahmen verwirklicht werden konnen. 

In bevorzugter Ausgestaltung ist vorgesehen, daB die 
Oberrollrahmen am freien Ende geschlossen sind Hier- 
durch wird am freien Ende eines jeden Oberrollrahmens 

io eine groBe Auflagekante gebildet, auf der sich das Dach 
gegebenenfails abstutzen kann. Um weiterhin eine gute 
Rundumsicht der Fahrgaste zu ermdglichen, ist hierbei 
insbesondere vorgesehen, daB ein Oberrollrahmen je- 
weils so weit gegenflber dem freien Ende einer zugeord- 

15 neten Rflckenlehne Gberhdht ist, daB das Blickfeld wei- 
ter hinten sitzender Fahrgaste durch Querabschnitte 
des Oberrollrahmens nicht beeintrtchtigt wird. Weiter- 
hin wird durch die geschlossene Form der Oberrollrah- 
men, insbesondere bei einer Abrundung der AuBenkon- 

20 tur, eine Verletzungsgefahr am freien Ende des Ober- 
rollrahmens weitgehend vermieden. 

In besonders bevorzugter Ausgestaltung ist vorgese- 
hen, daB die Oberrollrahmen am freien Ende einen etwa 
waagerecht verlaufenden Abschnitt aufweisen. So wird 

25 eine besonders groBe Auflagekante fiir das Dach und 
dementsprechend ein besonders wirkungsvoller Ober- 
rollschutz gebildet 

Zudem oder alternativ ist vorgesehen, daB die Ober- 
rollrahmen am freien Ende gebogene Abschnitte auf- 

30 weisen. So konnen die gebogenen Abschnitte entweder 
einen Obergang zwischen jeweils einem etwa vertikal 
verlaufenden Veriangerungsabschnitt und einem etwa 
quer verlaufenden Verbindungsabschnitt des Oberroll- 
rahmens oder ein etwa bogenf6rmiges Ende des Ober- 

35 rollrahmens bilden. Folglich ergibt sich eine gerundete 
AuBenkontur des Oberrollrahmens mit einer* entspre- 
chend geringen Verletzungsgefahr. 

Eine Ausfflhrungsform zeichnet sich dadurch aus, daB 
die Oberrollrahmen im Bereich der freien oberen Enden 

40 der zugeordneten Ruckenlehnen jeweils einen QuertrS- 
ger aufweisen. Dieser Quertr&ger kann einerseits einer 
Versteifung der Oberrollrahmen, insbesondere im Hin- 
blick auf seidiche Belastungen, und andererseits auch 
einer Stabilisierung zugeordneter Ruckenlehnen die- 

45 nen. 

Um eine groBe Belastbarkeit der Oberrollrahmen zu 
erreichen, erstrecken sich diese bis auf einen Boden des 
Omnibusses und sind dort befestigt So wird eine bei 
einem Unfall auf die Oberrollrahmen aufgebrachte 

so Kraft direkt in den Boden des Omnibusses eingeleitet, 
der genereil sehr stabil ausgefuhrt ist Zudem entf&llt 
dadurch die Notwendigkeit, einen zugeordneten Sitz so 
stabil auszufuhren, daB er unfallbedingte Extrembela- 
stungen ubertragen kann. 

55 Vorzugsweise sind die Oberrollrahmen einstiickig. 
Beispielsweise kdnnen die Oberrollrahmen aus einem 
Verbundmaterial wie glasfaserverstarktem ECunststoff 
oder dergleichen, hergestellt sein. So ergibt sich ein rela- 
tiv geringer Fertigungsaufwand zur Herstellung eines 

60 vollstandigen Oberrollrahmens und eine hohe Belast- 
barkeit desselben. 

In einer Ausf uhirungsvariante ist vorgesehen, daB die 
Oberrollrahmen aus einem Profil gebogen sind. Insbe- 
sondere bei Verwendung eines Stahlprofils ergibt sich 

65 so eine sehr einfache Herstellung und eine hohe Stabili- 
ty t der Oberrollrahmen. 

Vorzugsweise sind die Oberrollrahmen hohl. Dabei 
ist dann insbesondere vorgesehen, daB die Oberrollrah- 
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men zumindest abschnittsweise Leitungskanale fur eine 
Beluftung und/oder elektrische Kabel aufweisen oder 
bilden. Es ist dann mit einem sehr geringen Aufwand 
mdglich, zur Klimatisierung des Omnibusses Beluf- 
tungskanale bis in das freie Ende der Oberrollrahmen 5 
vorzusehen, die dort ausmttnden. Wenn sich dazu die 
Oberrollrahrnen bis auf den Boden des Omnibusses er- 
strecken, ist eine einf ache Verbindung der jeweils in den 
Oberrollrahrnen gebildeten Beluftungskanalen mit ei- 
ner zentralen Kiima- oder Luftungsanlage, die insbeson- 10 
dere unterhalb des Bodens angeordnet ist, mdglich. 
Weiterhin kann beispielsweise sehr einfach am freien 
Ende der Oberrollrahrnen jeweils eine Beleuchtungsein- 
richtung, insbesondere . als Lesetampe fiir dahimersit- 
zende Fahrgaste, vorgesehen und angeschlossen wer- 15 

Eine weitere Ausfuhrungsform zeicbnet sich dadurch 
aus, daB an den Oberrollrahrnen jeweils ein Kopfteil 
eines zugeordneten Sitzes angeordnet ist So wird eine 
Stabilisierung der korrespondierenden Rackenlehne er- 20 
reicht, wenn Kopfteil und Ruckenlehne einstuckig aus- 
gebildet sind 

Wenn hingegen Ruckenlehne und Kopfteil nicht ein- 
stuckig ausgebildet sind, ist bevorzugt vorgesehen, daB 
die Kopfteile in den Oberrollrahrnen hdhenversteilbar 25 
gehalten sind Dann kdnnen die Kopfteile an jeden 
Fahrgast individual angepaBt werden, so daB sich ein 
besonders hoher Fahrkomf ort ergibt 

Die individueilen Anpassungsmoglichkeiten der Sitze 
an einen Fahrgast werden weiter dadurch erhdht, daB 30 
die Kopfteile in den Oberrollrahrnen urn eine etwa 
waagrechte Achse verdrehbar gehalten sind. 

Zumeist sind die Rackenlehnen in ihrer Neigung ein- 
stellbar. Vorzugsweise ist vorgesehen, daB die den 
Oberrollbugeln zugeordneten Rflckenlehnen in ihrer 35 
Neigung unabhangig von den Oberrollrahrnen verstell- 
bar sind Hierdurch wird erreicht, daB ein Verstellme- 
chanismus zur Einstellung der Neigung jeweils einer 
Ruckenlehne nicht zur Aufnahme der bei einem Unfall 
mdglicherweise auf die Oberrollrahrnen wirkenden 40 
Krafte ausgebildet sein muB. Entsprechend ergibt sich 
eine weniger aufwendige Konstruktion. 

Oblicherweise sind bei einem Omnibus die Sitze zu 
beiden Langsseiten in Zweierreihen hintereinander an- 
geordnet Eine vorteilhafte AusfQhrungsform zeichnet 45 
sich dadurch aus, daB zwei nebeneinander angeordnete 
Sitze mit ihren zugeordneten Oberrollrahmen eine Bau- 
emheit biideni DieseBaueinheit kann sehr gut vorgefer- , 
tigt werden, so daB eine schnelie Endmontage des Om- 
nibusses erm6glicht wird Zudem ist es mfcglich, die 50 
dementsprechend nebeneinander angeordneten Ober- 
rollrahmen miteinander optimal zu versteifen, so daB 
eine besonders stabile und einen hervorragenden Ober- 
rollschutz bietende Baueinheit erhalten wird. 

Hierbei ist dann vorzugsweise vorgesehen, daB sich 55 
die Oberrollrahmen nur an den jeweils abgewandten 
Seiten bis auf den Boden erstrecken. So ergibt sich eine 
besonders einfache Montage der Baueinheit, wenn ins- 
besondere keine weiteren Absttitzungen der Sitze am 
Boden notwendig sind, sondern diese vielmehr aus- 60 
schlieBiich von den als Oberrollrahmen ausgebildeten 
Sitzrahmen gehalten sind 

Eine weitere Fortentwicklung ergibt sich dadurch, 
daB ein Oberrollrahmen zwei oder mehrere nebenein- 
ander angeordnete Riickenlehnen uberspannt Hier- 65 
durch wird die Anzahl der erforderlichen Verlange- 
rungsabschnitte reduziert, ohne daB eine EinbuBe in der 
Wirksamkeit des Oberrollschutzes bei entsprechender 


245 Al 

4 

Dimensionierung des Oberrollrahmens auftritt Je weni- 
ger Verlangerungsabschnitte notwendig sind, desto we- 
niger wird die Rundumsicht von Fahrgasten beeintrach- 
tigt 

Bei Omnibussen besteht, wie bereits eingangs er- 
wahnt, eine zumeist geringe Steifigkeit der oberen Ka- 
rosseriehalfte gegen ein unfallbedingtes seitliches Ver- 
schieben, da Omnibusse groBe seitliche Fensterflachen 
mit nur wenigen, schmal bauenden seitlichen Dachtra- 
gern aufweisen. Zur Ausbildung und Verbesserung ei- 
nes insbesondere seitlich wirkenden Oberrollschutzes 
ist in einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 
vorgesehen, daB zumindest einige der Oberrollrahmen 
und seitliche, ein Dach des Omnibusses abstutzende 
Dachtrager, einander so zugeordnet sind, daB Verlange- 
rungsabschnitte der Oberrollrahmen neben den Dach- 
tragern angeordnet sind Die Verlangerungsabschnitte 
sind also quer zur Langsrichtung des Omnibusses ver- 
setzt zu den Dachtragern angeordnet Hierdurch wird 
erreicht, dafl im Falle eins seitlichen Eindriickens die 
Dachtrager an den zugeordneten Verlangerungsab- 
schnitten der Oberrollrahmen abgestQtzt werden, so 
daB das seitliche EindrQcken sehr stark begrenzt wird 
Ein wesentlicher Aspekt hierbei ist der, daB sich die 
Karosserie des Omnibusses bei seitlichen Belastungen 
nur wirkungsvoll iiber die Dachtrager und nicht tiber 
seitliche Fensterscheiben abstQtzen kann. So wird 
g^eichzeitig auch weitgehend vermieden, daB bei einem 
seitlichen Verschieben des Omnibusdaches seithche 
Fensterflachen auf diesen benachbarte Sitze gedrfickt 
werden. 

Ein besonders sicheres seitliches Abstutzen der Dach- 
trager an den Oberrollrahmen wird dadurch erreicht, 
daB Verlangerungsabschnitte etwa parallel verlaufend 
zu den Dachtragern angeordnet sind So wird weitestge- 
hend sichergestellt, daB beim seitlichen Eindrilcken ein 
Dachtrager auf einen zugeordneten Oberrollrahmen 
trifft 

Eine besonders bevorzugte Ausfuhrungsvariante 
zeichnet sich dadurch aus, daB das Dach des Omnibusses 
den Oberrollbugeln zugeordnete Verstarkungen auf- 
weist, die im Falle eines etwa vertikal eingedrQckten 
Daches auf den freien Enden der zugeordneten Ober- 
rollrahmen abgestutzt sind Die Verstarkungen dienen 
dazu, daB sich die OberrollbQgel im Falle eines Unfalls 
nicht durch das Dach drucken und so ein wirksamer 
Oberrollschutz gewahrleistet wird, da die Verstarkun- 
gen eine mdgiichst groBflachige.Verteilung der Abstut- w 
zungskrafte im Dach bewirken. 

Vorzugsweise ist dabei vorgesehen, daB das Dach in 
Langsrichtung verlaufende Profile als Verstarkungen 
aufweist Da die oberen freien Enden der Oberrollrah- 
men im wesentlichen quer verlaufen, ergibt sich beim 
Zusammenwirken mit den langs verlaufenden Verstar- 
kungen im Falle eines Unfalles ein sicheres Aufliegen 
der Verstarkungen auf den zugeordneten Oberrollrah- 
men und damit ein sicheres Abstutzen des Daches. Zu- 
dem sind diese Verstarkungen unter geringem Aufwand 
in das Dach integrierbar. 

Eine weitere AusfQhrungsform zeichnet sich dadurch 
aus, daB die Verstarkungen innenseitig beabstandet zum 
Dach angeordnet und mit Abstandhaltern vom Dach 
gehalten sind So wird erreicht, daB der Abstand zwi- 
schen den Verstarkungen und den oberen Enden der 
Oberrollrahmen verringert wird Dementsprechend 
kann im Falle eines Unfalls das Dach nur urn diesen 
verringerten Abstand eingedrfickt werden, bis die Ver- 
starkungen auf dem Oberrollrahmen zu liegen kommen. 
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Dementsprechend wird ein entsprechend groBerer In- 
nenraum durch den so gebildeten Oberroilschutz im 
Falle eines Unf alls sichergestellt. 

Hierbei ist auch ein wichtiger Aspekt der Erfindung 
zu beachten, daB namlich ein Abstand zwischen dem 5 
Dach bzw. den Verstarkungen und den Oberrollrahmen 
generell vorgesehen ist, so daB bei einem Unfali zuerst 
ein relativ leichtes Eindrucken des Daches erfolgen 
kann. Bei diesem ersten Eindrucken wird bereits ein Teil 
der auftretenden Energien aufgenommen, so daB in ei- 10 
ner zweiten Stufe, wenn das Dach auf den Oberrollbu- 
geln zu liegen kommt, nur eine verminderte Restenergie 
aufgenommen werden muB. Die Fahrgaste sind bei die* 
ser. zweistufigen Absorption keinen so groBen Be- 
schieunigungen ausgesetzt, wie dies, bei einem Unfali 15 
eines vollstandig versteiften Omnibusses der Fall ware. 

Eine andere bevorzugte Ausf uhrungsform ist dadurch 
gekennzeichnet, daB zu beiden Seiten eines zwischen 
den Sitzen gebildeten Mittelganges in Langsrichtung 
des Omnibusses als Verstarkungen ausgebildete Abla- 20 
gen, insbesondere zur Aufnahme von Gepack, am Dach 
innenseitig angeordnet sind. So ergibt sich eine prakti- 
sche Kombination eines verbesserten Oberrollschutzes 
mit im Falle eines Unf alls vergrdBerter Sicherheitszelle 
und zusatzlichen Ablagemdglichkeiten fur Gepack oder 25 
dergleichen. 

Die Sicherheit der Fahrgaste wird weiter dadurch er- 
hdht, daB die Sitze Beckengurte aufweisen. Hierdurch 
wird erreicht, daB die Fahrgaste im Falle eines Unfalls 
auf ihren Sitzen innerhalb der durch den Oberroilschutz 30 
gebildeten Sicherheitszelle bleiben und nicht umherge- 
schleudert und eingequetscht werden. 

Weiterhin ist es vorteilhaft, insbesondere in Verbin- 
dung mit den Beckengurten, am Sitzrahmen eines vor 
einem Fahrgast angeordneten Sitzes einen Airbag vor- 35 
zusehen. Dieser Airbag kann insbesondere in einem ent- 
sprechend angeordneten und ausgebildeten Quertrager 
des Oberrollrahmens vorgesehen sein. So wird verhin- 
dert, daB im Falle eines Unfalls der Fahrgast mit dem 
Kopf im wesentlichen stirnseitig auf eine RQckseite des 40 
vor ihm angeordneten Sitzes trifft, und die Gefahr eines 
Genickbruches wird weitgehend vermieden. 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand der Zeich- 
nung mehrerer Ausfuhrungsbeispiele naher erlautert 
Es zeigen: 45 

Fig. 1 eine Seitenansicht einer ersten Ausfuhrungs- 
form eines Omnibusses; 

Fig. 2 eine Seitenansicht eines Sitzes mit einem Fahr- 
gast; 

Fig. 3 eine RQckansicht des Sitzes gemaB FBg. 2; 50 

Fig. 4 eine Seitenansicht eines Sitzes mit einem sepa- 
rat verstellbaren Kopfteil; 

Fag. 5 eine Rfickansicht zweier nebeneinander ange- 
ordneter Sitze gemaB FSg. 4; 

F5g. 6 eine Ansicht der zwei nebeneinander angeord- 55 
neten Sitze gem&B Fag. 5 von oben; 

Fog. 7 eine Frontansicht zweier nebeneinander ange- 
ordneter Sitze gemaB Fog. 2; 

Fig. 8 eine Seitenansicht einer zweiten Ausfuhrungs- 
form des Omnibusses; und 60 

Fag. 9 einen skizzierten Querschnitt durch einen Om- 
nibus mit zwei alternativen Ausf uhrungsf ormen. 

Generefl werden gleiche oder gleichartige Teile bei 
alien Figuren mit den gleichen Bezugszeichen versehen, 
und teilweise wird ihre wiederholte AufzUhlung wegge- 65 
lassen. 

Fig. 1 zeigt einen Omnibus HQ mit einer Vielzahl von 
Sitzen 112 fur Fahrgaste 14. Die Sitze 12 sind auf einem 
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Boden 16 im Inneren des Omnibusses 10 angeordnet 

Jeweiis zwei Sitze 12 sind nebeneinanderliegend und 
diese hintereinander in Langsreihen auf beiden Seiten 
des Omnibusses HO angeordnet. In Fig. 1 ist nur eine 
seitlich auBenliegende Reihe von Sitzen 112 durch Sei- 
tenfenster 118 direkt oder ansonsten gestrichelt erkenn- 
bar. 

In Fig. 2 ist ein Sitz 12 mit einem Sitzrahmen 20 dar- 
gestellt Der Sitz 112 weist eine Sitzflache 22, eine Ruk- 
kenlehne 24 mit integriertem Kopfteil 26 und Armleh- 
nen 28 auf. Der Sitzrahmen 20 weist an einem oberen 
f reien Ende 30 der Ruckenlehne 24 beziehungsweise des 
Kopfteils 26 an beiden Seiten Verlangerungsabschnitte 
32 auf. Beide Verlangerungsabschnitte 32 (in FSg. 2 ist 
nur ein seitlicher Verlangerungsabschnitt 32 erkennbar) 
verlangern seitliche Abschnitte 34 des Sitzrahmens 20 
aber das Ende 30 der Ruckenlehne 20 hinaus in einer 
vertikalen Ebene 36. Der Sitzrahmen 20 bildet zusam- 
men mit den Verlangerungsabschnitten 32 einen Ober- 
rollrahmen 38. 

Alternativ kdnnen die Verlangerungsabschnitte 32 
auch im wesentlichen parallel zu einer Ebene 40 der 
Ruckenlehne 24, wie dies in Fig. 2 bei den gestrichelt 
dargesteilten Verlangerungsabschnitten 32' der Fall ist, 
angeordnet sein. Genauso sind auch zwischen dieser 
geradlinigen Verlangerung der seitlichen Abschnitte 34 
des Sitzrahmens 20 und dem dargesteilten starken Ab- 
knicken, bei dem die Verlangerungsabschnitte 32 in der 
vertikalen Ebene 36 verlaufen, auch dazwischenliegen- 
de Lagen der Verlangerungsabschnitte 32 mSglich. We- 
sentlich ist nur, daB die Verlangerungsabschnitte 32 in 
jedem Fall eine Verlangerung des Sitzrahmens 20 mit 
einer vertikalen Komponente, also einer Komponente 
in der Ebene 36, ausgehend vom oberen Ende 30 der 
Ruckenlehne 24 nach oben bilden. Jedoch ist eine unge- 
f ahr vertikale Verlangerung bevorzugt, da hierdurch die 
Bewegungsfreiheit dahinter sitzender Fahrgaste, insbe- 
sondere beim Aufstehen, am wenigsten beeintrSLchtigt 
wird. 

Der Oberrollrahmen 38 ist mit den seitlichen Ab- 
schnitten 34, die sich bis auf den Boden 116 des Omnibus- 
ses HO erstrecken, an dem letzteren befestigt Hierzu 
weist der Oberrollrahmen 38 bzw. der Sitzrahmen 20 
am unteren Ende der seitlichen Abschnitte 34 jeweiis 
eine Bef estigungsplatte 42 auf, die mit dem Boden 116 des 
Omnibusses U0, beispielsweise durch nicht dargestellte 
Schrauben, f est verbunden ist. 

Fng. 3 zeigt den Sitz 12 gemaB Fng. 2 von hinten, wo- 
bei zusatziich eine elektrische Beleuchtungseinrichtung 
44 und ein Quertrager 46 am Oberrollrahmen 38 ange- 
ordnet sind. 

Fog. 3 ist zu entnehmen, daB der Oberrollrahmen 38 
an einem freien oberen Ende 48 einen geschlossenen 
Rahmen bildet Hierbei sind die seitlichen Abschnitte 34 
in einem oberen Teil leicht zueinander abgewinkelt und 
Qber das Ende 30 der Ruckenlehne 24 hinaus durch die 
Verlangerungsabschnitte 32 verlangert Die Verlange- 
rungsabschnitte 32 sind an ihren freien Enden miteinan- 
der uber gebogene Abschnitte 50 und einen waagrech- 
ten Abschnitt 52 verbunden. Somit bilden nacheinander 
ein Abschnitt 34, 32, 50, 52, 50, 32 und 34 einen geschlos- 
senen OberroUrahmen 38. 

Der Oberrollrahmen 38 ist hohl ausgebildet, und in 
seinem Inneren sind elektrische Versorgungsleitungen 
angeordnet, die die am waagrechten Abschnitt 52 rflck- 
seitig angeordnete Beleuchtungseinrichtung 44 mit 
Strom versorgen. Die Beleuchtungseinrichtung 44 dient 
der Beleuchtung, zum Beispiel als Leselampe, far einen 
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hinter dem Sitz 12 sitzenden Fahrgast, der die Beleuch- 
tungseinrichtung 44 individuell uber einen entsprechen- 
den Schalter an- und aus schalten kann. 

Der die seitlichen Abschnitte 34 verbindende Quer- 
trager 46 im Bereich des Kopfteils 26 der RQckenlehne 5 
24 diem einer zusatzlichen Versteifung des Oberrollrah- 
mens 38. In dem Quertrager 46 kann beispielsweise ein 
Schalter zur Steuerung der Beleuchtungseinrichtung 44 
angeordnet werden, es kann aber auch bei entsprechen- 
der Dimensionierung des Quertragers 46 in oder an die- to 
sem ein nicht dargesteilter Airbag angebracht werden. 
Im Falle eines Unfalls verhindert der sich dann aufbla- 
sende Airbag ein Aufschlagen des dahintersitzenden 
Fahrgastes auf den Sitz 12 von hinten. 

Fig. 1 ist zu entnehmen, daB sich die Oberrollrahmen 15 
38 mit ihren Enden 48 deutlich uber Kdpfe der Fahrga- 
ste H4 hinaus in die H6he erstrecken. Bei einem Unfall, 
bei dem der Omnibus 10 auf seinem Dach 54 zu liegen 
kommt oder sich uber dieses abrollt, wird das Dach 54 
maximal bis auf eine Hone der oberen Enden 48 der 20 
Oberrollrahmen 38 eingedrQckt Die an den oberen En- 
den 48 angeordneten Abschnitte 50 und 52 bilden je- 
weils hier eine groBe Auflagekante, und die Vielzahl der 
verteilt angeordneten Oberrollrahmen 38 bewirkt ein 
groBflachiges AbstQtzen des Daches 54 im Falle eines 25 
Einbeulens. Die hierbei auf die Oberrollrahmen 38 aus- 
geubten Krafte werden Qber die seitlichen Abschnitte 
34 direkt in den Boden 16 des Omnibusses HO eingeleitet 
Selbstverstandlich ist hierzu eine entsprechend belast- 
bare Befestigung der Oberrollrahmen 38 mittels der Be- 30 
festigungsplatten 42 am Boden 16 notwendig. Es ist of- 
fensichtlich, daB den Fahrgasten 14 im Falle eines einge- 
beulten Daches 54 aufgrund der im Vergleich zu den 
Kdpfen der FahrgSste 14 sehr hoch angeordneten En- 
den 48 der Oberrollbugel 38 ein gegenQber herkdmmli- 35 
chen Konstruktionen deutlich vergroBerter Oberle- 
bensraum erhalten bleibt 

Fig. 4 zeigt eine alternative Ausf uhrungsform eines 
Sitzes 12. Hierbei ist das Kopfteil 26 nicht einstuckig mit 
der RQckenlehne 24 ausgebildet, vielmehr ist das Kopf- 40 
teil 26 getrennt von der RQckenlehne 24 und wird vom 
Oberrollrahmen 38 gehalten. Das Kopfteil 26 ist gem&B 
Doppeipfeil 55 vertikal versteilbar vom Oberrollrah- 
men 38 gehalten, so daB die Hdhe des Kopfteiles 26 
individuell an einen Fahrgast 14 zur optimalen und kom- 45 
fortablen AbstQtzung des Kopfes angepaBt werden 
kann. Zusatzlich ist dabei vorgesehen, daB das Kopfteil 
26-unveine waagrechte, Achse 56, verxkehbar inx Uberr 
rollrahmen 38 gehalten ist, so daB das Kopfteil auch 
gem&B Doppeipfeil 58 bewegbar ist. 50 

Weiterhin ist vorgesehen, daB die RQckenlehne 24 
gemaB Doppeipfeil 60 in ihrer Neigung versteilbar ist 
So ergeben sich eine Vielzahl von Verstellmoglichkei- 
ten, die es jedem Fahrgast 14 gestatten, den Sitz 12 
optimal an seine Bedurf nisse anzupassen. 55 

Zur Sicherheit weist der Sitz 12 einen Beckengurt 62 
auf, der mittels eirier nicht dargestellten SchlieBvorrich- 
tung gedffhet und geschlossen werden kann. Der Bek- 
kengurt 62 verhindert, daB bei einem Unfall der Fahr- 
gast 14 von seinem Sitz 12 weggeschleudert wird. Da- 60 
durch wird die Verletzungsgefahr fur den Fahrgast 14 
vermindert 

Der Oberrollrahmen 38 ist gegenQber einem Kopf 
des Fahrgastes 14 urn ein MaB L hinaus vertikal verlan- 
gert Ausgehend von einem Fahrgast 114 mitderer Statur 65 
sollte dieses MaB L mindestens 20 cm betragen, urn eine 
ausreichende Sicherheit, also einen ausreichenden Min- 
destabstand, des Daches 54 und damit eine ausreichend 


groBe Sicherheitszeile fur den Fahrgast 14 bei einem 
Eindrucken des Daches 54 zu gewahrleistea 

Fig. 5 zeigt zwei nebeneinander angeordnete Sitze 12 
in einer AusfQhrungsform gemaB Fig. 4 in Vorderan- 
sicht. Die beiden Sitze 12 bilden eine Baueinheit 64. 
Hierzu sind die entsprechend nebeneinander angeord- 
neten Oberrollrahmen 38 im Bereich ihrer beiden anein- 
anderliegenden seitlichen Abschnitte 34 fest miteinan- 
der verbunden. Zusatzlich sind die beiden Oberrollrah- 
men 38 Qber einen unteren Quertrager 66, der sich von 
jeweils einem auBenliegenden Seitenabschnitt 34 eines 
Oberrollrahmens 38 bis zu dem entsprechenden auBen- 
liegenden Abschnitt 34 des anderen Uberrollrahmens 38 
erstreckt, verbunden. Auf diese Weise wird eine kom- 
pakte Baueinheit 64 gebildet, bei der die beiden Sitze 12 
fest miteinander verbunden sind Lediglich die beiden 
auBenliegenden seitlichen Abschnitte 34 erstrecken sich 
bis zum Boden 16, an dem sie mittels Befestigungsplat- 
ten 42 befestigt sind. Dementsprechend tragen diese 
beiden auBeren seitlichen Abschnitte 34 die gesamte 
Baueinheit 64. 

F5g. 6 zeigt die Baueinheit 64 in einer Ansicht von 
oben. Hierbei ist erkennbar, daB bei den nebeneinander- 
liegenden Sitzen 12 nur eine zwischen diesen angeord- 
nete Armlehne 28 sowie jeweils eine auBenliegende 
Armlehne 28 vorgesehen sind. Zudem weist die Bauein- 
heit 64 in den waagrechten Abschnitten 52 der Oberroll- 
rahmen 38 obenseitig Ausmundungen 68 von nicht dar- 
gestellten Beluftungskanalen auf. Die Beluftungskanale 
sind innen im hohlen Oberrollrahmen 38 gefuhrt und 
durch den Boden 16 hindurch an einer nicht dargestell- 
ten BelQf tungs- oder Klimaanlage angeschlossen. 

Fig. 7 zeigt eine zu der in Fig. 5 dargestellten ver- 
gleichbare Baueinheit 64, bei der jedoch die Kopfteile 
26 in den RQckenlehnen 24 integriert sind. Zudem sind 
die zu jedem Sitz 12 gehorenden Oberrollrahmen zu 
einem einzigen Oberrollrahmen 38 kombiniert, indem 
der waagrechte Abschnitt 52 sich Qber beide Sitze 12 
erstreckt Dementsprechend uberspannt der Oberroll- 
rahmen 38 beide nebeneinanderliegend angeordneten 
Sitze 12. Im Qbrigen ergibt sich wiederum eine sehr 
ieicht vorzumontierende Baueinheit 64, die sehr schnell 
und einfach bei der Endmontage des Omnibusses 10 
eingebaut werden kann. 

DarQberhinaus bieten die Baueinheiten 64 den Vor- 
teil, daB altere Omnibusse sehr leicht mit diesen Bauein- 
heiten 64 und den damit beinhalteten Oberrollrahmen 
3anachgerQst€Jt,werden.k6nnen. Des weiteren gestattet 
die Baueinheit 64 mit ihren wenigen Befestigungsstellen 
am Boden 16 des Omnibusses 10 ein einf aches Auswech- 
seln einer solchen Baueinheit 64, falls beispielsweise die 
Sitze 12 beschadigt oder verschmutzt sind. In diesem 
Falle kann dann eine Reparatur oder Reinigung erfol- 
gen f wahrend der Omnibus 10 weiter genutzt werden 
kann. 

Fig. 8 zeigt den Omnibus 10 in einer gegenQber der 
Fag. 1 leicht vertaderten Ausfuhrungsvariante. Hierbei 
ist vorgesehen, daB nur jede dritte Sitzreihe Oberroll- 
rahmen 38 aufweist. Dies ist ein KompromiB im Hin- 
blick auf einen verbesserten Oberrollschutz und eine 
mdglichst geringfQgige Beeintrachtigung der Rundum- 
sicht der Fahrgaste 14. 

Selbstverstandlich kdnnen alternativ auch jede zwei- 
te Sitzreihe oder/und nur an den Fenstern 18 angeord- 
nete Sitze 12 mit Oberrollrahmen 38 versehen sein. 

Der Omnibus 10 weist zwischen den Fenstern 18 je- 
weils vertikal verlaufende Dachtrager 68 auf, die das 
Dach 54 des Omnibusses 10 seitlich abstQtzen und zu- 
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gleich die Fenster 118 in der Langsrichtung des Omnibus- 
ses 10 begrenzen. Die Oberrollbiigel 38 sind neben die- 
sen Dachtragern 68 angeordnet; und zwar so, daB die 
Verlangerungsabschnitte 32 quer zur Langsrichtung des 
Omnibusses 10 verse tzt neben den Dachtragern 68 an- 
geordnet sind. Hierbei verlaufen die den Dachtragern 
38 zugewandten, aufien liegenden Verlangerungsab- 
schnitte 32 im wesentlichen parallel zu den Dachtragern 
68. 

Die beschriebene Ausbildung hat den Vorteil, daB 
sich die Dachtrager 68 bei einem seitiichen Verschieben 
des Daches 54 an den Oberrollrahmen 38 im Bereich der 
auBenliegenden Verlangerungsabschnitte 32 abstutzen 
kdnnen. Dementsprechend wird ein seidiches Verschie- 
ben des Daches 54, wie es gerade bei einem seitiichen 
Oberrollen des Omnibusses HO auftreten kann, sehr 
stark begrenzt, und es bleibt ein im wesentlichen unbe- 
schadigter und nur geringfQgig verkleinerter Fahrgast- 
innenraum fur die Fahrgaste 114 erhalten. 

Bei der vorgesehenen Ausfuhrungsform nach IFng. 8 
ist es notwendig, daB die Anordnung der Dachtrager 38 
mit der Anordnung der Sitze 12 und insbesondere mit 
der Anordnung der Oberrollbugel 38 entsprechend ab- 
gestimmt wird. Selbstverstandlich kdnnen auch die zwi- 
schen den in Langsrichtung hintereinander angeordne- 
ten Dachtragern 38 vorgesehenen Sitze 112 Oberrollrah- 
men 38 aufweisen. 

Hg.9 zeigt einen kombinierten Querschnitt durch 
den Omnibus HO mit einer ersten Ausfuhrungsform auf 
der linken Seite und einer zweiten Ausfuhrungsform auf 
der rechten Seite. Es ist jeweils eine eingebaute Bauein- 
heit 64 von hinten gezeigt 

Die erste AusfOhrungsform gemaB der linken Seite 
entspricht im wesentlichen der Ausfuhrungsform nach 
Fig. 8. Hierbei ist der auBenliegende Oberrollrahmen 38 
quer zur Langsrichtung versetzt neben einem Dachtra- 
ger 68 angeordnet Das Dach 54 weist zudem Verstar- 
kungen 70 in Form von Langsproftlen 76 auf. Diese 
Langsprofile 76 sind in das Dach 54 bei dieser Ausffih- 
rungsform integriert und stOtzen sich im Falle eines Ein- 
druckens des Daches auf den oberen Enden 48 der 
Oberrollrahmen 38 ab. Hierbei ist eine eventuell auftre- 
tende Langsverschiebung des Daches 54 zu den statio- 
naren Oberrollrahmen 38 belanglos, da die sich im we- 
sentlichen quer erstreckenden Enden 48 der Oberroll- 
rahmen 38 immer auf die langs verlaufenden Verstar- 
kungen 70 tref f en und dementsprechend das Dach 54 im 
Falle eines Unfalls ef fektiv abstutzen. 

Bei der in F5g. 9 auf der rechten Seite dargestellten 
zweiten Ausfuhrungsform ist die Baueinheit 64 mit ih- 
rem Oberrollrahmen 38 neben einem Fenster 118 des 
Omnibusses HO angeordnet Dies entspricht dem Aus- 
fuhrungsbeispiel nach Fag. 1. Hierbei weist das Dach 54 
innenseitig eine Ablage 72 auf, die als Gepackablage 
ausgebildet ist Diese Gepackablage 72 weist Verstar- 
kungen 70, zum Beispiei in Form eines Profits, auf, die 
beabstandet vom Dach 54 angeordnet sind. Zudem sind 
die Verstarkungen 70 den Oberrollrahmen 38 zugeord- 
net, so daB sich die Verstarkungen 70 der Abiagen 72 im 
Falle eines EindrQckens des Daches 54 auf den oberen 
Enden 48 der Oberrollrahmen 38 abstutzen. 

Die zusatzliche Beabstandung der Verstarkungen 70 
vom Dach 54 fohrt dazu, daB im Falle eines Unfalls das 
Dach 54 ailenfalls nur sehr geringf flgig eingedrQckt wer- 
den kann, da dann bereits die Ablage 72 auf den Ober- 
rollrahmen 38 zu liegen kommt Dementsprechend ver- 
bleibt bei einem derart eingedruckten Dach 54 ein nur 
minimal in seiner HOhe verkleinerter Mittelgang 74 in 


der Mine des Omnibusses 10. So kdnnen die Fahrgaste 
14 bei einem Unfall des Omnibusses 10 immer noch 
verhaltnismaBig einfach durch den Mittelgang 74 zwi- 
schen den sich langs erstreckenden Sitzreihen aus dem 
5 Omnibus 10 aussteigen oder uber diesen Mittelgang 74 
gerettet werden. 

Patentanspriiche 


10 


15 


20 


30 


40 


45 


50 


55 


60 


65 


1. Omnibus mit Sitzen,die zumindest teilweise Ruk- 
kenlehnen (24) mit zugeordneten Sitzrahmen (20) 
aufweisen, dladmuncBn gekeimzeidhiiraet, daB zumin- 
dest mehrere der Sitzrahmen (20) als Oberrollrah- 
men (38) Qber das obere Ende (30) einer zugeordne- 
ten Ruckenlehne (24) uberstehende Verlangerungs- 
abschnitte (32; 32') aufweisen. 

2. Omnibus nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Oberrollrahmen (38), am freien Ende 
(48) geschlossen sind. 

3. Omnibus nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Oberrollrahmen (38) am frei- 
en Ende (43) einen etwa waagrecht verlaufenden 
Abschnitt (52) aufweisen. 

4. Omnibus nach einem der vorangehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Ober- 
rollrahmen (38) am freien Ende (48) gebogene Ab- 
schnitte (50) aufweisen. 

5. Omnibus nach einem der vorangehenden An- 
sprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Ober- 
rollrahmen (38) im Bereich der freien oberen Enden 
(30) der zugeordneten RQckenlehnen (24) einen 
Quertrager (46) aufweisen. 

6. Omnibus nach einem der vorangehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Ober- 
rollrahmen (38) sich bis auf einen Boden (16) des 
Omnibusses (10) erstrecken und dort befestigt sind. 

7. Omnibus nach einem der vorangehenden An- 
sprOche, dadurch gekennzeichnet, daB die Ober- 
rollrahmen (38) einstttckig sind. 

8. Omnibus nach einem der vorangehenden An- 
sprflche, dadurch gekennzeichnet, daB die Ober- 
rollrahmen (38) aus einem Prof il gebogen sind. 

8. Omnibus nach einem der vorangehenden An- 
sprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Ober- 
rollrahmen (38) zumindest abschnittsweise hohl 
sind. 

10. Omnibus nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Oberrollrahmen (38) zumindest 
abschnittsweise Leitungskanale fur eine BelQftung 
und/oder elektrische Kabel aufweisen oder bilden. 

11. Omnibus nach einem der vorangehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB an den 
uberroilrahmen (38) jeweils ein ECopfteil (26) des 
zugeordneten Sitzes (i2) angeordnet ist. 

12. Omnibus nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kopfteile (26) in den Oberrollrah- 
men (38) hohenverstellbar gehalten sind. 

13. Omnibus nach Anspruch 11 oder 12, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Kopfteile (26) in den Ober- 
rollrahmen (38) um eine etwa waagrechte Achse 
(56) verdrehbar gehalten sind. 

14. Omnibus nach einem der vorangehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die den 
Uberroilrahmen (38) zugeordneten RQckenlehnen 
(24) in ihrer Neigung unabhangig von den Oberroll- 
rahmen (38) verstellbar sind. 

15. Omnibus nach einem der vorangehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB zwei neben- 
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einander angeordnete Sitze (12) mit ihren zugeord- 
neten Qberrollrahmen (38) eine Baueinheit (64) bil- 
den. 

16. Omnibus nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Oberrollrahmen (38) sich nur an 5 
den jeweils abgewandten Seiten der Sitze (12) bis 
auf den Boden erstrecken. 

17. Omnibus nach einem der vorangehenden An- 
sprQche, dadurch gekennzeichnet, daB die Ober- 
rollrahmen (38) jeweils zwei oder mehrere neben- 10 
einander angeordnete Rflckenlehnen (24) flber- 
spannen. 

18. Omnibus nach einem der vorangehenden An- 
sprttche, dadurch gekennzeichnet, daB zumindest 
einige der Oberrollrahmen (38) und seitliche, ein 15 
Dach (54) des Omnibusses (10) abstatzende Dach- 
trager (68) einander so zugeordnet sind, daB Ver- 
langerungsabschnitte (32; 32') der Oberrollrahmen 
(38) neben den Dachtragern (38) angeordnet sind 

19. Omnibus nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 20 
zeichnet, daB die Verlangerungsabschnitte (32; 32 / ) 
etwa parallel verlaufend zu den Dachtragern (68) 
angeordnet sind. 

20. Omnibus nach einem der vorangehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Dach 25 
(54) des Omnibusses (10) den Oberrollrahmen (38) 
zugeordnete Verstarkungen (70) aufweist, die im 
Falle eines etwa vertikal eingedrQckten Daches (54) 
auf den freien Enden (48) der zugeordneten Ober- 
rollrahmen (38) abgesttttzt sind. 30 

21. Omnibus nach Anspruch 20, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Dach (54) in Langsrichtung ver- 
laufende Profile (76) als Verstarkungen (70) auf- 
weist. 

22. Omnibus nach Anspruch 20 oder 21, dadurch 35 
gekennzeichnet, daB die Verstarkungen (70) innen- 
seitig beabstandet zum Dach (54) angeordnet und 
mit Abstandhaltern vom Dach gehalten sind. 

23. Omnibus nach Anspruch 20 oder 21, dadurch 
gekennzeichnet, daB zu beiden Seiten eines zwi- 40 
schen den Sitzen (12) gebildeten Mittelganges (74) 

in Langsrichtung des Omnibusses (10) als Verstar- 
kungen (70) ausgebildete Ablagen (72% insbesonde- 
re zur Aufnahme von Gepack, am Dach (54) innen- 
seitig angeordnet sind. 45 

24. Omnibus nach einem der vorangehenden An- 
sprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Sitze (12) 
Beckehgurte (62J atifweisen: 

25. Omnibus nach einem der vorangehenden An- 
sprQche, dadurch gekennzeichnet, daB die Sitze 50 
(12), insbesondere in einem Quertrager (46) der 
Uberrollrahmen (38), jeweils einen Airbag aufwei- 


sen. 
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